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Der Erfolg des Mercedes-Benz Gelindewagens
bestitigt seine Uberlegenheit.

Als der Mercedes-Benz Geléndewagen
1979 erstmals der Offentlichkeit vorge-
stellt wurde, lautete das einhellige Urteil
der Fachpresse: »*Ein technisches Meister-
werk.« Trotzdem tiberraschte der tiber-
wiéltigende weltweite Erfolg dieses
unvergleichlichen Fahrzeugs selbst die
Fachleute. Der Einsatz gelandegéangiger
Wagen schien zu sehr auf bestimmte
Spezialaufgaben und Regionen be-
schrankt.

Inzwischen hat der Mercedes-Benz
Gelandewagen léngst bewiesen, daB er —
frei von allen Modeerscheinungen — ein
Fahrzeug ist, fiir das es kein Vorbild und
in vielen Bereichen keinen Ersatz gibt. Er
ist das ideale Automobil fiir alle, die sich
von Berufs wegen oder um thr Hobby
auszutiben nicht durch schlechte Wege,
Steigungen, Geroll, Schlamm, Schnee und
Eis von ithrem Kurs abbringen lassen. Der
Mercedes-Benz Gelandewagen bewahrt
sich genauso als Spezialfahrzeug in der
Forstwirtschatft, bei R diensten wie
als Universalfahrzeug fiir Hobby-Jager
und -Fischer, fiir Reiter, Segler und Ski-
fahrer, far Off Road-Sportler und Erlebnis-
urlauber.

Der Mercedes-Benz Geléndewagen
ist in unwegsamem Gelénde zu Hause: Er
Klettert zu einsamen Berghtten. Er arbei-
tet sich durch Morast und Ttimpel, tiber
Geréllhalden, Schneeverwehungen und
Sanddtinen. Er dokumentiert bei sport-
lichen Wettbewerben — zum Beispiel
Gelandewagenmeisterschaften oder bei
der Rallye Paris-Dakar — seine technische
Ausgereiftheit. Und er verbindet seine
tiberragende Gelandegangigkeit mit her-
vorragenden StraBeneigenschaften.

Der Mercedes-Benz Gelandewagen
ist deshalb nicht nur ein unvergleichliches
Gelandefahrzeug mit einzigartigen Spezial-
eigenschaften. Er ist auch ein ideales
Fernreisefahrzeug: mit viel Platz fir die
Insassen und das Gepéck. Er ist ein her-
vorragender Zugwagen: fiir Pferde-Trans-
porter, fiir Segel- und Motorflugzeuge, fiir
Yachten und Wohnwagen. Er ist ein hert-
liches Sportgerat: bei sportlichen Wettbe-
werben abseits der Stra3e und im Urlaub.
Und er ist ein ausgesprochenes Langzeit-
auto: mit der ftir die besonderen Gelénde-
anforderungen extrem robust ausgelegten
Konstruktion von Fahrwerk, Rahmen und
Antriebstechnik.

Das bedeutet wiederum, daf? der
Mercedes-Benz Geldandewagen vor allem
auch als Universalfahrzeug eine auBerst
wirtschaftliche Investition sein kann — fiir
jeden, der den Wunsch nach einem
gelédndegangigen Fahrzeug mit den hoch-
sten Anforderungen an die Technik,
Qualitat und StraBentauglichkeit verbindet.



Der biege- und verwindungssteife Rahmen des Mercedes-Gelindewagiens: ein festes Fundament for extreme Fahrbedingungen

Ein festes Fundament fir
extreme Fahrbedingungen.

Das »Ruickgrat« der Gelandewagen
von Mercedes besteht aus zwei starken,
kastenférmigen Langstragern, die durch
mehrere rohrformige Quertraversen zu
einem biege- und verwindungssteifen
Rahmen geftigt sind. Der komplette Auf-
bau ist eine unabhangige, stabile und
geschlossene Einheit, die tiber acht
Gummilager mit dem Rahmen ver-
schraubt wird. Diese Trennbarkeit von
Rahmen und Aufbau erhéht die Repara-
turfreundlichkeit entscheidend, was
gerade bei stark strapazierten Geléande-
wagen von grofiter Bedeutung ist.

Der steife Stahlrahmen in Verbin-
dung mit zwei starren Achsen widersteht
selbst hartesten Belastungen. Gefiihrt
werden die Achsen durch je zwei Langs-
und einen Querlenker vorn und hinten.
GroBe Schraubenfedern mit extrem
langem Federweg an allen vier Rddern
sorgen ftr Beweglichkeit und komfor-
tables Fahrverhalten sowohl im Gelénde
als auch auf der StraBe.

In der Praxis beweist sich die Uber-
legenheit der Verbindung von Starrachsen
und Schraubenfedern: Fahrt zum Beispiel
ein Rad tiber ein groBeres Hindernis, hebt
die starre Achse das Differential aus der
Gefahrenzone.

Die straffe, gut gedampfte Federung
sorgt fiir eine weitgehende Gelédndean-
passung: Sie stabilisiert das Fahrzeug,
gleicht Gelandeunebenheiten aus und
schiitzt gleichzeitig den Fahrer vor groben
Erschiitterungen und unangenehmen
Vibrationen.







Radstand und Aufbauabmessungen ergeben grobe Uberbangwinkel

GroBer Rampenwinkel: Selbst hohe Bodenwellen sind kein Hindemis.

Freiheit nach Ma8.

Bewegungsfreiheit im Gelande — das
ist auch eine Frage der Abmessungen
von Fahrgestell und Fahrzeugaufbau. Bei
den Gelandewagen von Mercedes liegt
der Fahrzeugaufbau deutlich tiber dem
Achsniveau. Radstand und Aufbauab-
messungen ergeben extrem kurze Uber-
hénge vorn und hinten.

Mit einem Uberhangwinkel von 36°
vorn und 31° hinten und einem Steig-
vermdgen bis zu 80 % — beim Erreichen
der Haftgrenze der Reifen auf griffigem
Untergrund — kann man sich mit einem
Mercedes G auch in extremes Berg-
gelande wagen. Und seine Wat-Tiefe bis
zu 60 cm sorgt daftir, daf’ auch Wasser-
laufe ohne Risiko durchquert werden
konnen.

Der niedrige Fahrzeugschwerpunkt
und die optimale Achslastverteilung be-
wirken, daB der Mercedes G in kritischer
Schréaglage nicht gleich kippt, sondern
durch langsames Wegrutschen das Errei-
chen der Kipp-Grenze signalisiert.

GroBe Bodenfreiheit hilft Gber vieles hinweg,

Bodenfteiheit, Rampenwinkel und
Achsverschrankung ergeben undbertrof-
fene Werte fiir die Beweglichkeit.




Uberlegen im Geldnde,
souverian auf der StraBe.

Diese einzigartige Antriebstechnik
kommt dem Mercedes G nicht nur auf
unwegsamem Boden zugute, sondern
auch im Allroundeinsatz auf allen StraBBen.

So verbessert der Allrad-Antrieb
zum Beispiel generell die Spurtreue in
schnell gefahrenen Kurven, bei Regen,
besonders aber bei Schnee und Fahr-
bahnglétte. Die starren Achsen und
Schraubenfedern mit extrem langem
Federweg sorgen daftir, daP das Fahrzeug
nicht nur im Gelénde auferordentlich gut
zu beherrschen ist, Auch auf der StraBe
ermoglicht diese Fahrwerkstechnik opti-
males Handling und neutrales Kurven-
verhalten. Auch dann noch, wenn der
Mercedes G schwer beladen ist und grofe
Lasten ziehen muB.

Bis zu 840 kg kann ein Gelande-
wagen von Mercedes als Zuladung auf-
nehmen. Und bis zu 2.800 kg kann er zu-
sétzlich ziehen, je nach Typ und Ausstat-
tung, unter besonderen Zulassungsbedin-
gungen sogar bis zu 4.000 kg.

Gelindefahren kann abenteuerlich sein.
Ein Gelindewagen sollte es nicht sein.
Wie jeder Mercedes erfiillt auch der
Mercedes G ein traditionelles Bauprinzip
des Hauses: Ein Mercedes fordert seinen
Fahrer nicht heraus, er entlastet ihn.

Der Mercedes G imponiert nicht
durch eine abenteuerliche Vielzahl von
Hebeln und Instrumenten oder durch den
Verzicht auf jeglichen Komfort, der —
wenn es hart auf hart geht — unnétig die
Kondition des Fahrers fordert.

Er imponiert durch das genaue
Gegenteil: Durch seine Gestaltung nach
ergonomischen Gesichtspunkten ermog-
licht das Fahrzeug auch im schwierigsten
Gelande ein sinnvolles Handling bei
gleichzeitig hohem Fahrkomfort.

Damit gibt der Mercedes G dem
Fahrer die Moglichkeit, seine Konzentra-
tion und Kondition dort zu investieren,
wo es angebracht ist: bei der Beherr-
schung des Gelandes. Lenkrad, Schalt-
hebel und Handbremse sind raumlich
nahe angeordnet und erlauben immer
einen schnellen, sicheren Zugriff.

Zum komfortablen Federungs- und
Dampfungssystem des Mercedes G
kommt der Komfort des Innenraumes:
groBziigige Abmesstuingen, haltgebende,
korpergerecht geformte Sitze, ein aufwen-
diges Liiftungssystem und eine Heizung,
deren Kapazitat ausreicht, bei Minus-
Temperaturen bis 25° C die Innentempe-
ratur bei + 20° C konstant zu halten.

Mercedes G-Modelle verfiigen —
serfenméBig oder auf Sonderwunsch —
tber Ausstattungs-Details, die ftir andere
Gelandewagen oft tiberhaupt nicht liefer-
bar sind:

Zur besonderen Entlastung des Fah-
rers tragt die beim 300 GD, 230 GE und
280 GE serienmaBige, fiir den 240 GD
auf Wunsch lieferbare Servolenkung bei.
300 GD, 230 GE und 280 GE koénnen
zusatzlich mit einem 4-Gang-Automatic-
Getriebe ausgestattet werden — eine
Erleichterung, die auch Geléndeprofis zu
schétzen wissen, besonders wegen des
spetrbaren 1. Gangs zur sicheren Bergab-
fahrt. Selbstverstandlich ist jede der
4 Gangstufen einzeln sperrbar. Daneben
gibt es auf Wunsch das 5-Gang-Getriebe
ftr den 300 GD, 230 GE und 280 GE.
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Zur Bewaltigung von extremen Anforderungen verfugt der Mercedes G aber eine uberlegene Fahrwerkstechnik

Exakt dosierte

Antriebskraft durch anspruchsvolle
Antriebstechnik.
Im Mercedes G kann der Fahrer
Jjederzeit wahrend der Fahrt von Hinter-
rad- auf Allradantrieb umschalten, um die
Antriebskraft auf alle vier Rader zu ver-
teilen.

Wenn eine besondere Geléande-
leistung (zum Beispiel Steigleistung)
gefordert wird, sorgt die ebenfalls wih-
rend der Fahrt zuschaltbare Geldndeiiber-
setzung bei halbierter Geschwindigkeit fiir
eine Verdoppelung der Kraft an den
Radern.

Eine weitere Besonderheit: die hun-
dertprozentigen Differentialsperren fiir die
Hinter- und Vorderachse. Sie halten das
Fahrzeug selbst dort noch in Gang, wo
nur noch ein einziges Rad greifen kann.

Die Differentialsperren sind fiir die
Hinter- und Vorderachse einzeln zu- und
abschaltbar: Wéahrend der Fahrt. Was
erneut ein entscheidender Vorteil der

Mercedes-Geldndewagen ist. Denn da-
durch ist auch in schwierigstem Gelande
eine nahtlose Leistungsanpassung még-
lich. Ohne Zwangs-Stopps durch tech-
nische Halbheiten, die dem Fahrzeug den
Schwung nehmen.

So hilft die Antriebstechnik des
Mercedes G seinem Fahrer, schnell und
wirkungsvoll zu reagieren. Und dadurch
das Gelande sicher und tiberlegen zu
beherrschen.




Ein zugkriftiges Programm:

Die Motoren der Mercedes-Benz Gelindewagen.

Motor des 240 GD: 4-Zylinder-Dieselmotor mit 53 kW (72 PS).

Den verschiedenartigen Anforderungen
an Gelandewagen wird Mercedes-Benz
schon durch die Vielseitigkeit jedes ein-
zelnen G-Typs und erst recht durch die
angebotene Programmbreite gerecht.

Aufbau, Radstand, Sitzbesttickung,
aber auch die Motorleistung kénnen
beim Mercedes-Benz Gelandewagen
einsatzspezifisch gewahlt werden.

Das Programm umfaft vier verschie-
dene Triebwerke: Der Mercedes-Benz
240 GD: mit 4-Zylinder-Dieselmotor,

2,4 Liter Hubraum und einer Leistung
von 53 kKW (72 PS). Der 300 GD: mit
5-Zylinder-Dieselmotor, 3 Liter Hubraum
und 65 kKW (88 PS). Der 230 GE: mit
4-Zylinder Einspritzmotor, 2,3 Liter Hub-
raum und 92 kW (125 PS). Der 280 GE:
mit besonders starkem 6-Zylinder-Trieb-
werk, 2,8 Liter Hubraum, Benzineinsprit-
zung und einer Leistung von 110 kKW
(150 PS).

Motor des 280 GE: 6-Zylinder-Einspritzmotor mit 110 kW (150 PS).

Alle Motoren haben sich als Antriebs-
aggregate der Mercedes-Benz Personen-
wagen seit Jahren bewahtt. Durch einige
wenige Anderungen konnten sie den
speziellen Anforderungen im Gelénde-
wageneinsatz angepal3t werden.

Damit stehen fiir alle Einsatzbedin-
gungen Geldndewagen-Triebwerke zur
Verftigung, die konstruktiv vollstandig
ausgereift sind. Ihre Zuverlassigkeit und
Wirtschaftlichkeit, auch im harten Dauer-
betrieb, sind gewéhtleistet.

Rationelle Raumausnutzung erhoht

den Gebrauchswert.

Radstand: 2,40 m

Radstand: 2,85 m

Angeboten werden Sitzplatz- und Lade-
raum-Varianten in nahezu jeder ge-
wimschten Aufteifung

Die Fondsitzbank kann v
geklappt und dann hochgestellt werden,
s0 daB mehr Raum fir Ladegut zur Ver-
fagung steht. Der Zustieg zu den hinteren
Iangsgestellten Sitzen erfolgt durch die
Heckturen.

Z Siuzplatze:
Offener Gelandewagen

5 Sitzplatze:
Offener Gelandewagen/Stationwagen

7 Sttzplatze: Stationwagen

Welcher paBt Ihnen am

9 Sitzpletze; Stationwagen

besten?

Nehmen Sie in Ruhe MaB.

Offener Gelandewagen, Radstand 2,40 m

Stationwagen, Radstand 2,85 m

Station- und Kastenwagen serienmaBig
mit Hecktar. Offener Gelandewagen mit
Heckklappe.

Insgesamt 5 verschiedene Aufbau-
ten und 2 Radstande. Wahl unter 4 Moto-
ren: 240 GD, 300 GD, 230 GE, 280 GE.



Das Klappverdeck:

Damit wird der Mercedes G schnell zum Cabriolet.

Die vielen praktischen Seiten des
Mercedes G lassen sich mit dem beson-
deren Vergniigen kombinieren, ihn fast
im Handumdrehen in ein Cabriolet zu
verwandeln.

Das Klappverdeck fiir alle offenen
G-Modelle mit kurzem Radstand macht
es dem Fahrer leicht, die Freuden des
offenen Fahrens in vollen Z{igen zu
geniefen. Ein paar leichte Handgriffe um
es zu 6ffnen und zu verstauen — und
schon erlebt man das Mercedes G-Fahren
von seiner schénsten Seite: Man spiirt die
Sonne und den Fahrtwind auf der Haut.
Und wenn einem mal nicht nach Cabrio-
Fahren ist, man aber dennoch frische Luft
um die Nase haben will: Das Klappver-
deck [aBt sich auch teilweise 6ffnen.

A

Auf die Qualitat des Verdecks kénnen
Ste sich voll und ganz verlassen: Denn es
wird aus dem gleichen widerstands-
fahigen Material gefertigt, das sich bei den
Mercedes-Benz SL-Modellen seit Jahren |
bestens bewshrt. |

Das Klappverdeck fiir den Mercedes G |
— wir bieten es ausschlieBlich in Schwarz
an — setzt sich aus vier Teilen zusammen:
Dachteil, Heckteil, Seitenteile links und
rechts. Damit ergeben sich diese Einsatz-
moglichkeiten: Der Mercedes G als »Targac,
der Mercedes G mit Dachteil — ohne Heck-
und Seitenteile, der Mercedes G mit Dach-
und Heckteil — ohne Seitenteile.
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Grundausriistung: Gelindewagen kurz, offen.

Motor

2.4-1-Vorkammer-Dieselmotor, 4 Zylinder, 53 kW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0-1-Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 PS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3--Motor mit Benzineinspritzung, 4 Zylinder, 92 kW
(125 PS) bei 5000 U/min,

oder 2,8-1-Motor mit Benzineinspritzung, 110 kW (150 PS)

bei 5250 U/min.

Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe

Viergang-Synchron-Getriebe, mit Mittelschaltung, 2-Wellen-Ver-
teilergetriebe, Gelande- und StraBengang synchronisiert, Zu- oder
Abschalten des Vorderradantriebes wahrend der Fahrt. Auf
Wunsch: 5-Gang-Getriebe. Auf Wunsch: Wandler-4-Gang-Auto-
matic mit Mittelwihlhebel manuell schaitbar (fiir 300 GD,

230 GE und 280 GE).

Vorderachse

Starrachse, durch 2 Langslenker und 1 Querlenker geftihrt

Hinterachse

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas, Sei heiben aus

Enscheiben-SichuMhsgas Eleklnsche Schexbenwuschmlage
mit Scheib g

wischer mit hal

Auf Wunsch: Warmedarnmendes Glas fur Front- und Seiten-
scheiben,

Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz mit Sicherheits-Kopfstutzen, in Langs-
richtung und Lehnenneigung verstellbar, 1 Halt am Dachrah-
men Gber Beifahrertir. Dreipunkt-Sicherheitsgurte mit Aufroll-
automatik.

Auf Wunsch: el Fe t mit3 A ic-
Sicherheitsgurten, Bei dieser Au.sslanung nach vorne klappbare
Vordersitze, Fahrer- und Belfahrersitz heizbar,

Heizung/Liftung

Zugfreier Dauerluftstrom fur Warm- und Kaltiuft mit zusatzlichem
2stufigern Geblase fiir Windschutzscheibe, Furaum und 2 ver-
stellbaren Disen auBen an der Armaturenanlage, fiir oben und
unten g regelbar. Direldbeltftung in Mitte der Armaturen-
anlage, seitlich, nach oben und nach unten schwenkbar.

Auf Wunsch: Zusaizheizung,

il I

Starrachse, durch 2 Ling; und 1 gefihrt. si

Differentialsperren - Kombi-Schalter fur Fernlicht, asymmetrisches Abblendlicht, Licht-

OIS Differ perre flr Vorder- und Hinterachse. hupe und Blinkleuchten mit automatischer Rickstellung und Tip-

Bremsen kontakt mr {berholsignale; Hupe; Warnbiink

Betriebsbremse: Hyd! Zweikreis-B mit { druck fiar nicht abgeschall Fahrlicht.

Verstirker, vorne Scheiber: hmlen Duo-Servo-Trommelbremsen Beleuchtung

mit automatischer Nact 5, hinten tisch lastabhangig Halogen-Scheinwerfer, Standlicht, asymmetrisches Abblendlicht,
gelt Feststellb Hebelhandbremse wirkt uber Seilzug Fernlicht, Heckletchten mit Blink-, Schiuf-, Bremsleuchten und

auf Hinterrader.

Federung
An Vorder- und Hinterachse je 2 Schraubenfedem, G ihohl-

federn dienen vorne und hinten als Zusatzfeder und als Anschlag,

Zweirohr-Teleskop-StoBdampfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

Ruckfahrscheinwerfern, Blinkleuchten auf Kotfltigel und zusatzlich
an den Seiten, Innenleuchte vorne.

Auf Wunsch: Halogen-Nebelscheinwerfer, NebelschluBleuchte,
coh R 1 Asboite.Sch £

Instrumente
Geschwindigkei G il e e

Lenkung meteranzeige, Anzeige fiir Kuhlmitteltemperatur und Tankfullung.

Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkung. Kontroll-Leuchten fiir; Batterie, Ladestrom, Blinker, Fernlicht,

Auf Wunsch: Servolenkung (300 GD, 230 GE und 280 GE serien- Differentialsperren, Vorglthen (bei Diael) Momréldruck. Hand-

mabig). bremse (Lt olle) und By

Rahmen Zeituhr,

Gekropfter Leiterrahmen, verschweift, biege- und verwindungs- Sonstiges

stelf, Kraftstofibehalter im hinteren Teil des Rahmens zwischen PVC-Unterbodenschutz, Hohl k vierung, Vs

den Langstragern. des Unterbodens mit Wachs. Abblendbarer lnnenrucksplagel

Am.. AuBenrtickspiegel an beiden Vordertitren. Handschuhfach mit
hik ie, {iber 8 G ilager mit Rahmen ver- Klappe abschliefbar, Haltegriff fiir Beifahrer. Aschenbechar in

schraubL StoBfanger vorn und hinten, 2 Ttren mit Kurbelfs n le der Ar lage. Zigar der, Tar-

Verwi 1 mit breit Ube_n‘o“bugg] hin- taschen ﬁ\f Fahrer- und Beifahrertur. Lll:mﬂehnen an allen Taren.

{er den Vordersitzen, abnehmbares Sleckverdeck aits rhati- Bordw ¢ unter dem Handsch Wagenheber unter

dem Sitzkl {l. Der Verb k st in der rechten Tar-

schwarzem Stoff, auf Wunsch Hardtop, Seitenwand-Scheuer-
leisten, Spriegelgestelle, vorn am Uberrollbtge! verschraubt und
hinten am Aufbauende gelagert, 3 Quer- und 2 L

tasche, das Warndreieck unter dem Handschuhfach untergebracht.

Auf Wunsch; Gehobzne Innenausstattung, Reserverad an

eingelassene Fenster aus Acrylglas im Fond und an  der Ruck-
wand, Heckldappe unten angeschlagen, Auffahrschutz vorne,

Abschl g vomne, Stof hinten 2geteilt, Zentral-
verriegelung, Auf Wunsch: Schmutzfanger hinten.
Schiésser

Tiiren mit Gabelfallenschlossern, LenkschloB mit AnlaBwieder-
holsperre, bei Fahrzeugen mit Dieselmotor Schnellstartaniage,
Hauptschliissel fur Lenkschlof3 und Ttiren, abschlieBbarer Tank-
verschluB, abschlieBbares Handschuhfach.

am Heck, St -Schutzgitter,
Zusal.z)u'aﬂstoﬂbehaum 1x 13,51 (280 GE serienmaBig), Radio —
Fabrikat Becker mit 2 Frontlautsprechern, Leichtmetallielgen bei
Serien- und Breitreifen in Verbindung mit Kotlligelverbreiterung,
Fondsitzbank hinten kiappbar, Kugelkopfanhangerkupplung.

Die Angaben in diesem konnen als annahernd betrach-
tet werden. Die Abbildungen enthalten auch Ausstattungen, die
nicht zum serienméBigen Lieferumfang gehoren,

MabBe: Gelindewagen kurz, offen.

A Radstand 2400 mm
B Spurweite vorn 1425 mm
C Spurweite hinten 1425 mm
D GroBte Hohe

den, einschlieBlich Verdeck) 1945 mm
E OroB(e Breite (ohne Auf i 1700 mm
F Grofte Linge (Reserverad tnnen Serie) 3955 mm
G Grobte Lange (Reserverad auBen**) 4155 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 211 mm
Bodentfreiheit (unter Achse) hinten 210 mm
Uberh | vorn* 36°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten* 31°
Rampenwinkel 299
Wendekreis ca 1140m
Laderaum: Fondsitz** in Betriebsstellung 765 dm3
Laderaum: Fondsitz** umgekl 1740 dm3

*im beladenen Zustand ~ **auf Wunsch lieferbar




Grundausriistung: Stationwagen kurz/lang.

Motor

2.4--Vorkammer-Dieselmotor, 4 Zylinder, 53 kW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0--Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 PS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3--Motor mit Benzineinspritzung, 4 Zylinder, 92 kW
(125 PS) bei S000 U/min,

oder 2,8-1-Motor mit Benzineinspritzung, 6 Zylinder, 110 kW
(150 PS) bei 5250 U/min.

Kuppluag
Einscheiben-Trockenkupplung,
Getriebe
Viergang Synchron-Getriebe, mit Mittelschaltung, 2-Wellen-Ver-

be, Gelande- und Beng; synchromsmn. Zu- oder
Abschalten des Vorderrad t i der Fahrt. Aul
Wunsch: 5-Gang-Getriebe. Wandler-4-Gang—Aulomauc mit
Mittelwzhlhebel manuell schaltbar (fur 300 GD, 230 GE und
280 GE).

Voﬂlen:hu

hse, durch 2 Langslenker und 1 Querlenker gefutit.
Hinterachse
Starrachse, durch 2 L ! und 1 Qi geftthrt.
Differentialsperren
Formschlissige Differentialsp fur Vorder- und Hinterachse.
Bremsen

Betriebsbremse: Hydraulische Zweikreis-Bremse mit Unterdruck-
Verstarker, vome Schelben- hinten Duo-Servo—Tromme]bremsen
mit hstellung, hinten

geregelt. Feslstellbremse Hebelhandbremse wirkt uber Seilzug
auf Hinterrader.

Federung

An Vorder- und Hinterachse je 2 Schraubenfedern, Gummihohl-
federn dienen vorne und hinten als Zusatzfeder und als Anschlag,
Zweirohr-Teleskop-Stobdampfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

Lenkung

Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkung,

Auf Wunsch: Servolenkung (300 GD, 230 GE und 280 GE serien-
mabig).

Rahmen
Gekropft hweiBt, biege- und ver
steif, Kraﬁsloﬂbehaller im hm(zren Teil des Rahmens mschen
den Langstragern.
Anﬂnl
ie, ther 8 G mit Rahmen ver-

schmubl Stofifanger vorn und hinten, 2 Ttren bei kurzem Rad-
stand, 4 Turen be( langem Rads(dnd. alle Taren besitzen Kurbel-
fenster. Verwi dadurch optimale
Sicherheit. Seitenwand-! Schwerlasien. Heckttr mit Fenster, Auf-
fahrschutz vorne, Abschleppkupplung vorne, StoBstange hinten
2geteilt, Zentralverriegelung,

Auf Wunsch: Zweiflugelige Heckttr mit Fenster, Schmutzfanger
hinten.

Schidsser
Ttiren mit Gabelfallensch Lenkschlof mit AnlaBwieder-
holsperre, bei Fahrzeugen mit Dieselmotor Schnell I

Hauptschlussel fiir LenkschloB und Turen, abschlieBbarer Tank-
verschluB, Kindersicherung an den Fondtiiren (Stationwagen
fang), abschlieBbares Handschuhfach.

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas, Seitenscheiben und

Heckschenben aus Emscheaben Sxdnzrhensgas Hekmsche Schei-
iert mit Scheib

2stufiger Scheibenwischer mit zusétzlicher Intervallschaltung

Auf Wunsch: Heizbare Heckscheibe, warmedammendes Glas, bei

einflageliger Hecktiir Heckscheibenwischer mit Waschanlage und

heizbarer Heckscheibe.

Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz mit Sicherheits-Kopfstutzen, in Langs-
richtung und Lehnennetgung vezstellbar 1 Hal!egnﬂ' am Dach-
rahmen fur Beifah dsitzbank, bei
Wagen mit kurzem Radsland in Verbmdung mu nach vorne
klappbaren Vordersitzen. 2 Haltegriffe Gber Fondsitzbank am
Dachrahmen, Dreipunkt- Slchzrheﬁsgune mit Aufrollautomauk far

vome und hinten, fiir den k Sitz zusa ein
Beckengurt.

Auf Wunsch: Fahrer- und Beifahrersitz beheizbar.

H

Zugfreier Dauerlufistrom fiir Warm- und Kaltfuft mit zusatzlichem
2stufigem Geblase fiar Windschutzscheibe, Fufraum und 2 ver-
stellbaren Dilsen auBen an der Armaturenanlage, fir oben und
unten g . Direktbeltiftung in Mitte der Armaturen-
anlage seitlich, nach oben und nach unten schwenkbar,

Auf Wunsch: Klimaanlage, Zusatzheizung.

Signalanlage

Kombi Schalter fur Fzmllchl. asymmetnsches Abblend!ichl. Licht-
hupe und Blink ischer Riickstellung und Tip-
kontakt fiir Uberho!sugnale Hupe; Wamnblinkanlage, Warnsummer
fir nicht abgeschaltetes Fahtlicht.

Beleuchtung

Halogen-Sch Standlicht, asy isches Abblendlicht
Femnlicht, Heckleuchten mit Blink-, Schiuf-, Bremsleuchten und
Rickiahrschemwerfern, Blinkleuchten auf Kotfligel und zusatzlich
an den Seiten, Innenleuchte vorne und hinten tiber Turkontakt-
schalter.

Auf Wunsch: Halogen-Nebelschei fer, NebelschluBleuchte,
Scheinwerfer-Reinigungsanlage.
lutr-meme
ige, G i ige, Tageskilo-
nzeige fr Kiil P und Tankfilllung,

Kontroll- Leuchten fur: Batterie, Ladmm. Blinker, Fernlicht,
Dlﬂ'erenﬁalspenm Vcrgﬂhen (bei Dlesel) Motoroldmck Hand-
bremse (L nd B
Zeituhr
Sonstiges
PVC-Unterbodenschutz, Hohls ! i g, Versiegel
des Unterbodens mit Wachs. Abblendbarer | 1
Aubenrtickspiegel an beiden Vordertiren. Handschuhfach mit
Klappe abschlieBbar, Haltegriff fur Be:fahrer Aschenbecher in
Mittelk le der Ar der. Tar-
taschen fur Fahrer- und Beifahrerttr. Armlehnen an allen Taren.
Bordwerkzeug unter dem Handschuhfach, Wagenheber unter
dem Sitzkasten. Der Verbandskasten ist in der rechten Tartasche,
das Wamdreieck unter dem Handschuhfach untergebracht.
Auf Wunsch: Gehobene Innenausstatiung, zweifliigelige Hecktiir
mit schwenkbarer Reserveradhalterung, Steinschlag-Schutzgitter,
Zusatzkrafistoffbehalter 1 x 13,5 1 (280 GE serienmaBig), 2 x 13,5 1
(nur bei emﬂugellge: Hed«mr) Radio — Fabrikat Becker mit 2 Front-
P 1, 2 Hi her, Leich [ifelgen bei Serien-
und in Verbindung mit Kotﬂﬁ, Zusalz-
itzbanke hinten, Kugelkopfant <

Die Angaben in dxmm Pmspck( honnen als annahernd betrach-
tet den. Die A auch ; die
nicht zum seri aBigen Liefc f:

MaBe: Stationwagen kurz/lang.

A Radstand 2400 mm
B Spurweite vorn '1'4_25ﬁ
C Spurweite hinten 1425 mm
D Grcl'sm Hohe
(unbeladen, ohne Dach, ktrager) 1925 mm

E Grobte Breite (ohne AuBerspxegeQ 1700 mm
F Grobte Lange 3955 mm
G _Grobte Lange (Reserverad auben) 4110 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 211 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 210 mm
Uberhangwinke!l vorn® . 36°
Oberhang (ohne Kupplung) hinten® — 310
Rampenwinke_l_‘ 25°
Wendekreis ca. 11,40 m
Lade:aum Fondsitz in Betriebssteliun g 743 dms3
Lad, Fondsitz PP 1730 dm3
*im beladenen Zustand

A fst 2850 mm
B Spurweite vorn ~ 1425mm
€ Spurweite hinten 1425 mm
D Grobte Hohe

__(unbeladen, ohne Dachgepacktrager) 1920 mm
E Grofite Breite (ohne Aubenspiegel) 1700 mm
F Grobte Lange 4405 mm
G Grobte Lange (Reserverad aufen) 4560 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 211 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 210 mm
Uberhangwinkel vorn* 36°
Uberhangwinkel (ohne Kuppl hinten* 31°
Rampenwinkel* - 21%
Wendekreis o ca. 13m
Lad Fondsitz in Betriebsstell 1340 dm3
Lad Fondsitz umgeklappt 2580 dm?
*im beladenen Zustand



Grundausriistung: Kastenwagen lang.

Motor

2,4-1-Vorkammer-Dieselmotor, 4 Zylinder, 53 kW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0--Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 FS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3-1-Motor mit Benzineinspritzung 4 Zylinder, 92 kW
(125 PS) bei 5000 U/min,

oder 2,8--Motor mit Benzineinspritzung 6 Zylinder, 110 kW
(150 PS) bei 5250 U/min.

Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung,

Getriebe

Viergang-Synchron-Getriebe, mit Mittelschaltung, 2-Wellen-Ver-
tellergelnebe. Gelénde— und StlaBengang synchronisiert, Zu- oder
Ab d der Fahrt. Auf
Wunsch: 5+ Gangﬂetnebe. Wandler-4-Gang-Automnatic mit Mittel-
wahlhebel manuell schaltbar (fur 300 GD, 230 GE und 280 GE).
Vorderachse

Starrachse, durch 2 Langslenker und 1 Querlenker gefihrt
Hinterachse

Starrachse, durch 2 Langslenker und 1 Querlenker gefuhrt.
Mmﬁahpunn

Formsc Differentialsp
Bremsen

Betriebsbremse: Hydraulische Zweik Bremse mit druck-
Verstarker, vorne Scheiben-, hinten Duo-Servo-Trommelbremsen
mit ischer Nachstell hinten isch lastabhangis
geregelt, Feststellbremse: Hebelhandbremse wirkt (iber Seilzug
auf Hinterrader.

far Vorder- und Hinterachse.

Federung
An Vorder- und Hi chse je 2 Schraubenfed G ihohl-
federn dienen vorne und hinten als Zusatzfeder und als Anschlag.
Zweirohr-Teleskop-Stodampfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

‘ \?
b Rugelurmlauh.l
Auf Wunsch: Servolenkung (300 GD, 230 GE und 280 GE serien-
mabig).
Rahmen

Scheiben
Frontscheibe aus Verbund S|cherhzlv.sﬂas, Se!(enscheiben

(soweit vorhanden) aus Einscheib itsglas. Elektrische
h bini mu Scheibenmscherbctaug(mg,
figer Scheib ischer mit Ints
Auf Wunsch: \Varmedammenda Glas, Hecks:helbenw;sche: mit
Waschan, in Vi dung mit einfligeliger Hecktir mit
Fenster), heizbare Heckscheibe.
Sitze

Fahrer- und Belfahrersitz mit Sicherheits-Kopfstttzen, in Langs-
richtung und Lehnennexgung vastellbar 1 Halﬁegnﬂ' am | Dach-

rahmen, Dreipunkt-Sichert

Heizung/Liftung

Zugfreier Dauerluftstrom far Warm- und Kaltluft mit zusatzlichem

2stufigem Geblase far Wi ibe, Fubraum und 2 ver-

stellbaren Disen aufen an der Armaturenanlage, fur oben und

unten g Direktbeltftung in Mitte der Ar

anlage. seitlich, nach oben und nach unten schwenkbar.
Wunsch: Klimaanlage, Zusatzheizung.

Sipnluhgc

Kombi-Schalter fur Fernlict trisches Abblendiicht, Licht-
hupe und Blinkleuchten mit automatischer Ruckstellung und Tip-
kontakt fiir Uberholsignale; Hupe; Warnblinkanlage, Warnsummer
fur nicht abgeschaltetes Fahrlicht.

Beleuchtung

Halogen-Scheinwerfer, Standlicht, asymmetrisches Abblendlicht,
Fernlicht, Heckleuchten mit Blink-, Schiuf3-, Bremsleuchten und
Ruckfahrschei fern, Blinkl 1 auf Kotfltige! und zusdtzlich
an den Seiten, Innenleuchte vorne und hinten tiber Turkontakt-
Schalter.

Auf Wunsch: Halogen-Nebelscheinwerfer, NebelschluBfeuchte,

Scheinwerfer-Reinigungsanlage.
Instrumente
Gesch digh Gesamtkilor il
ige, Anzeige ftr Kuthimittel und 'l'ankmllung,
Kontroll-Leuchten fiir: Batterie, Lad Bﬂn.ke: Fernlicht,

Dlﬁ'erzntmlsperrm Vorguhzn (bei Dlesel) Mototo(drudt. Hand-
bremse (L
Zeituhr.

S

Gekripfter Leiterrahmen, verschweifit, biege- und verwind

steif, Kraftstoffbehalter im hi Teil des Rat

den Langstrégern.

Aufbau

Ganzstahlkarosserie, tber 8 Gummilager mit Rahmen ver-
schraubt, Stoﬁﬂ!nger vorn und hinten. 2 Tﬁren mit Kurbelfenstern,
Aufbau fensterlos. Verwind dadurch
optimale Sicherheit. Seitenwand Scheuerleisten. Heckttr ein-
llugzbg lmks hutz vorne,

Absc] vorne, Stof hinlen 2geteilt, Zentralver-
riegelung, Lastschutzgitter hinter Fahrer- und Beifahrersitz.

Auf Wunsch; Hecktir zweifligelig mit und ohne Fenster, mit
schwenkbarer Reserveradhalterung am Heck; Hecktir einfligelig
mit Fenster, Schmutzfénger hinten.

Schlésser

Tﬂrenmitl‘ belfallenschiéssem, Lenkschlof mit AnlaBwieder-
bei Fah mit Diesel Schnellstartat

Hauptschlﬁssel ﬁ:r Lenlschlafs und Tixrcn, abschlieBbarer Tank-

lieBbares H.

onstiges
PVC-Untert hutz, Hohlxaumkonservrerung. szslegdung
des Unterbodens mit Wachs. Abblendb
AuBenrtickspiegel an beiden Vordertiiren. Handschuhfach mit
K!appe abschuebbar Haltegriff ﬁn Beifahrer Aschenbecher in

der. Ttir-

taschen fiir Fahrer und Beifahrertiir. Atm.lehnen an allen Ttren.
Bordwerkzeug unter dem Handschuhfach, Wagenheber unter
dem Sitzkasten. Der Verbandskasten ist in der rechten Tiirtasche,
das Warndreieck unter dem Handschuhfach untergebracht.
Auf Wunsch: Gehobene Innenausstattung, zweifliigelige Hecktiir
mit schwenkbarer Reserveradhalterung, Steinschlag-Schutzgitter,
Zusatzkraftstoffbehalter 1 % 13,5 [ (280 GE serienmaiBig), Radio ~
Fabrikat Becker mit 2 Fronuaulspudxem Lexh(melall[elgen bei
Serim und B ifen in Ve g mit Kotflag g
banke hintern, K fanhangerkupplung

Die Angaben in diesern Prospekl kdnnen als annahernd betrach-
tet werden, Die Abbild I auch I die
nicht zum seri; aBigen Lief fang g

Der Mercedes 240 GD.

Zahl der Zylinder 4 Tankinhalt ca. 681 (davon ca. 111 Reserve)
Bohrung/Hub 90,9/92,4 mm Hochstgeschwindigkeit  ca, 115 km/h
Gesamthubraum 2399 cm3 Geschwindigkeit StraBe 25/48/79/115 km/h
Nennleistung 1) 53 kW (72 PS) bei 4400/min in den Gangen Geléinde 12/22/37/ 56 km/h
Nenndrehmoment1) 137 Nm (14 kpm) bei 2400/min Getriebetibersetzung StraBe 4,628/2462/1.473/
Verdichtung 21 der Gange 1,0/R 4,348
Kthlsystem Wasserumlauf, Thermostat Geliinde-Verteilergetriebe 2,14
Lichtmaschine 14V/55 A Achstibersetzung 5,33
Batterie 12V/88 Ah Bereifung 205 R 16 reinforced
Kraftstoff Dieselkraftstoff Stahischeibenrader 512 JKx 16 H2
Anhéngerlast ungebremst 750 kg
gebremst?) 2800 kg
Offener
Gelandewagen Stationwagy Stati K; gen
R kurzer Radstand kurzer Radstand langer Radstand langer Radstand
Kraftstoffverbrauch3)
Bei Stadtzyklus Liter/100 km 142 14,1 14,4 _1Z4™
bet 90 km/h 12.0 118 11.9 bei 86 km/h
Max. Steigvermogen (%) 18/G 35/80 35/80 31/80 31/80
in den Gangen mit StraBen- (§) 25/G 17/40 17740 15/35 15/35
bzw. Geldndeub (G) 35/G 9.4/22 9,4/22 83/20 8,3/20
bei zul. Gesamtgewicht 45/G 5.5/15 5,5/15 48/13 48/13
Leergewicht fahsfertig 1850 kg4) 1900 kg4) 2020 kg4) 1980 kgs) |
Zuladung 650 kg 600 kg 780 kg 820 kg
Zul. Gesamtgewicht 2500 kg 2500 kg 2800 kg 2800 kg
Der Mercedes 230 GE.
Zahl der Zylinder 4 Tankinhalt ca 68| (davon ca. 111 Reserve)
Bohrung/Hub 95,5/80,25 mm Hochstgeschwindigkeit  ca. 143 km/h
Gesamthubraum 2299 cm3 Geschwindigkeit Strae 35/67/112/143 km/h
Nennleistung !) 92 kW (125 PS) bei 5000/min in den Gingen Gelande 17/31/ 52/ 77 km/h
Nenndrehmoment1) 192 Nm (19,6 kpm) bei 4000/min  Getriebefibersetzung StraBe 4,628/2,462/1.473/
Verdichtung 9 der Gange 1,0/R 4,348
Kahisystem Wasserumlauf, Thermostat Gelande-Verteilergetriebe 2,14
Lichtmaschine 14V/55A Achsabersetzung 4,9
Batterie 12 V/66 Ah Bereifung 205 R 16 reinforced
Kraftstoff Superbenzin Stahlscheibenréder 512 JKx 16 H2
Anhéngerlast ungebremst 750 kg
gebremst?) 2800 kg

Offener

Geland S Il Stationwagen Kastenwagen

kurzer Radstand kurzer Rad: { langer Radstand Ianger Radstand
Kraftstoffverbrauch?)
Bei Stadtzyklus Liter/100 km 17.1 17.0 17.2 15.6**
bei 90 km/h 119 116 12,2
bei 120 km/h* 16,1 154 16,2 bei 107 km/h
Max. Steigvermagen (%) 18/G 49/80 49/80 42/80 42/80
in den Gangen mit StraBen- (S) 25/G 23/57 23/57 20749 20/49
bzw. Gelandedt g (G) 38/G 12730 12/30 11/26 11/26
beizul G gewicht 45/G 7.3/19 7.3/19 6,4/17 64/17
Leergewicht fahrfertig 1830 kg4) 1880 kg¢) 2000 kg4) 1960 kg5)
Zuladung 670 kg 620 kg 800 kg 840 kg
Zul. Gesamtgewicht 2500 kg 2500 kg 2800 kg 2800 kg




MaBe: Kastenwagen lang.

B
C Spurweite hinten
D

2850 mm
1425 mm

GroBte Hohe
(unbeladen, ohne Dachgepacktriiger) 1920 mm
E_GroBte Breite (ohne AuBenspiegel) 1700 mm
E 2 4405 mm
G te ge (Reserverad auBen**) 4560 mm
Bodenfreiheit {unter Achsé) vorn 211 mm
deignl'reiheil (unter Achse) hinten 210mm
36°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten™ 31°
Rampenwinkel” - o 21°
Wendekreis - B ca 13m
Laderaum 2650 dm3

*im beladenen Zustand

** auf Wunsch lieferbar




Der Mercedes 300 GD.

ca. 68 [ (davon ca. 111 Reserve)

Zahl der Zylinder 5 Tankinhalt
Bohrung/Hub 90,9/92,4 mm Hochstgeschwindigkeit  ca. 127 km/h
Gesamthubraum 2998 cm3 Geschwindigkeit StraBe 28/52/87/127 km/h
Nennleistung 1) 65 kW (88 PS) bei 4400/min in den Géngen Gelande 13/24/40/ 61 km/h
Nenndrehmoment !) 172 Nm (17.5 kpm) bei 2400/min  Getriebetbersetzung StraBe 4,628/2,462/1.473/
Verdichtung 21 der Génge 10/R 4,348
Kahlsystem Wasserumlauf, Thermostat Gelande-Verteilergetriebe 2,14
Lichtmaschine 14V/55 A Achstibersetzung 4,9
Batterie 12V/88 Ah Bereifung 205 R 16 reinforced
Kraftstoff Dieselkrafistofl Stahlscheibenrider 514 JK x 16 H2
Anhéangerlast ungebremst 750 kg
gebremst2) 2800 kg
Offener
Geldndewagen Stationwagen Stati K gen
_kurzer Radstand kurzer Radstand langer Radstand langer Radstand |
Kraftstoffverbrauch)
Bei Stadtzyklus Liter/100 km 14.6 146 14,6 144*
bei 90 km/h 119 117 11,7 | beioBkm/h
Max. Steigvermdgen (%) 15/G 41/80 41/80 36/80 36/80
in den Gangen mit StraBen- (S)  25/G 20/47 20747 18/41 18741
bzw. Geldndetb ing (G) 358/G 11/26 11726 9,6/23 9,6/23
bei zul. Gesamigewicht 45/G 64717 6.4/17 56/15 56/15
Leergewicht fahrfertig 1885 kg?d) 1935 kg4) 2055 kgd) 2030 kg3)
Zulad: 615 kg 565 kg 745 kg 770 kg
Zul. Gesamtgewicht 2500 kg 2500kg 2800 kg 2800kg
Der Mercedes 280 GE.
Zahl der Zylinder 6 Tankinhalt ca 81,51 (davonca. 111Reserve)
Bohrung/Hub 86,0/78,8 mm Hochstgeschwindigkeit ca. 155 km/h
Gesamthubraum 2746 cm3 Geschwindigkeit StraBe 41/74/113/155 km/h
Nennleistung 1) 110 kW (150 PS) bei 5250/min in den Gangen Geléinde 19/35/ 53/ 77 km/h
Nenndrehmement 1) 226 Nm (23 kpm) bei 4250/min Getriebetibersetzung Strabe 4,043/2,206/1.381/
Verdichtung 80 der Gange 1,0/R 3,787
Kihlsystem Wasserurniauf, Thermostat Gelande-Verteilergetriebe 2,14
Lichtmaschine 14V/55 A Achstibersetzung 4.9
Batterie 12 V/66 Ah Bereifung 205 R 16 reinforced
Kraftstoff Normalbenzin Stahlscheibenrader 512 JKx 16 H2
Anhéngerlast ungebremst 750 kg
gebremstz) 2800 kg
Offener
Geldndewagen Stationwagen Stationwagen Kastenwagen
= = |bumerRadstand | kumerRadstand | langerRadstand | langer Radstand
Kraftstoffverbrauch3d) i e i . - -
Bei Stadtzykius Liter/100 km 224 215 215 18,7**
bei 90 km/h 14,0 133 131
bei 120 km/h* 188 179 17.7 “bet 116 km/h
Max. Steigvermogen (%) 1S/G 49/80 49/80 43/80 43/80
in den Gangen mit Stralen- () 25/G 23/59 23/59 _21/51 21/51
bzw. Gelandetbersetzung (G) 35/G 12/33 12/33 11729 11729
bei zul. Gesamtgewicht A45/G 6,1/23 6.1/23 5.0/20 5,0/20
Leergewicht fahrfertig 1895 kg4) 1945 kg4) 2065 kg4) 2040 kg5)
Zuladung 605 kg 555 kg 735 kg 760 kg
Zul. Gesamigewicht 2500 kg 2500 kg 2800 kg 2800 kg
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Wo immer Sie den Mercedes-Benz Gelindewagen
fahren, der Kundendienst ist schon da.

In 170 Landern der Erde ist Mercedes-
Bengz vertreten. Auch mit Kundendienst.
Uber 5.000 Stitzpunkte sind es weltweit.
Rund 1.000 davon in der Bundesrepublik
Deutschland. Etwa 2.000 weitere im {ibri-
gen Europa. Insgesamt sind im In- und
Ausland 113.000 Mitarbeiter im Vertrieb
und im Service fiir Mercedes-Benz Fahr-
zeuge tatig.

Der hohe Leistungsstandard dieses
Rundendienstnetzes beruht wesentlich
auf einem von der Daimler-Benz AG zen-
tral organisierten Schulungs-, Informa-
tions- und Versorgungssystem. Schon
wenn ein neues Mercedes-Benz Fahrzeug
auf dem Markt erscheint, kennen es die
Servicestationen weltweit bis ins Detail.
Fiir die Versorgung mit neuen Werkzeu-
gen und Original-Ersatzteilen arbeitet im
Unternehmen ein eigener grofBer Bereich.
In den Daimler-Benz Niederlassungen
und den groBen Vertretungen lagern
Jeweils zwischen 30.000 und 50.000
verschiedene Ersatzteilpositionen.

Mit Threm Mercedes-Benz G brau-
chen Sie unterwegs also nicht auf Thr
Gltick zu vertrauen. Sie haben den welt-
weit etablierten Mercedes-Benz Kunden-
dienst.

GemaB einer Vereinbarung tiber-
nimmt Steyr-Daimler-Puch den Vertrieb
und Service des Gelandewagens in
Osterreich, der Schweiz, in Jugoslawien
und Kuba, in der Mongolei und den Lan-
dern des COMECON. Dort wird das Fahr-
zeug unter der Markenbezeichnung
»Puche« verkauft.

Die Angaben in dieser sind als £










Mercedes-Benz :
Thr guter Stern auf allen StraBen.




